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Настоящий технический кодекс установившейся практики распространяется на транспортные 
нагрузки и воздействия, которые следует учитывать при проектировании мостовых сооружений 
(мостов,  путепроводов,  виадуков,  эстакад)  и  труб  на  автомобильных  дорогах  общего 
пользования.
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